"JAG KLARAR MIG
SJALV OCH NAR
BATTRE RESULTAT
AN NAGON ANNAN”

Historien om Christoph Rassys vag fran nyinvandrad varvs-
arbetare med tva tomma hénder till framgangsrik varvsaga-
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re dr en klassisk framgangssaga. Men vagen har varit lang

och bitvis hard.

TEXT: CURT GELIN FOTO: DAN LJUNGSVIK & BATNYTT ARKIV

et dr ingen slump att
batarna frin Hall-
berg-Rassy ses som ett
ideal bland lingseg-
lare. Det forstir den
som moter bitbyggare
Christoph Rassy. I 40
ar drev han sitt varv med fast hand och med
kvalitet och likviditet som ledstjirnor.

— Mina batar var en del av mig, jag foljde en
linje och bestimde sjilv, resten gav sig, siger
han.

Ett talande exempel ir forsiljaren som tyck-
te att varvet behovde nya dicksluckor. "Mina
ir bictre”, hivdade han.

— Jasd du, sa Christoph, lade luckan pa
golvet, klev upp pa skrivbordet och hoppade
jimfota ner pd den med sina 100 kilo. Forsil-
jaren flimtade, men luckan holl och han fick
bestillningen.

Alla som hade med Christoph att gora lirde
sig att ha koll nir de métte honom. De som
inte hade det, kérde han 6ver, oavsett om de
var forsiljare, anstillda eller utomstdende.

— Jag klarar mig sjdlv och nér bittre resultat
in nigon annan, var hans instillning. Stora

ord, men sidan var han redan i ungdomen
vid Starnberger See i Bayern.

— Det var fullt med bétar pd sjon, jag var

battokig och hade asikter. Sa snart jag visade
mig sa folk: "Téck over bitarna, glasmistaren
kommer”. Jag kritiserade allt, dven pé varven
dir jag jobbade, vilket ogillades och jag van-
trivdes, minns Christoph.

Mainga hade stillat sig, men Christoph sva-
rade i stillet pa en annons: Notesunds Varv pi
Orust sokte lirlingar.

Varvsigaren frigade: "Nir kan du bérja?”
Genast, svarade Christoph, tog taget till Go-
teborg och bussen till Nétesund. Historien om
att han cyklade fran Tyskland ir bra, men inte
sann.

Det blev en tuff start. Christoph kunde inte
mycket och inte spraket.

Men han frigade mycket och nir arbets-
kamraterna sag att han lirde sig fort och min-
des bra, blev de hjilpsamma.

— Snart linade jag en lada, den var "luskall”
pa vintrarna och enda virmen var

i bilen nir jag kérde dit och hem. Men jag
byggde jollar som jag silde. Vinsten fran en
gick till en ny och en till, tills jag kunde bygga
en Folkbét for 5 0ooo kronor. Den salde jag for
12 000 kronor, som var mycket pengar d3, s&
jag blev forbannad nir jag blev skénstaxerad.

SOM EN FOLID fick Christoph radet att satsa vin-
sten i en ny bit inom samma 4r. Det kom frin
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en kund p& Nétesund, som forstdct hans for-
maga.

— Han hade sett mig och sa: Du kan bygga,
arbetar hir pd varvet om dagarna och 4t dig
sjilv all annan tid. Varfor slutar du inte och
bara bygger at dig sjilv i stillet?

Och sa blev det. Vid nyss fyllda 30 startade
Christoph eget, Rassy Bat i Harry Hallbergs
tomma varv i Kungsviken.

— Men var skulle jag f4 92 0oo kronor frén,
som Harry ville ha? Mannen i Notesund sade:
”Du har 42 ooo kronor. G4 till banken och
lina 50 ooo kronor, men behill tio, som du
betalar av pa ett par r, d4 har du att leva p4,
du ir likvid”.

Det radet lydde Christoph. Linet betalades
av med fortjansten pé batarna han byggde och
med hjilp av stor sparsamhet. Det sista ser den
som vagar sig upp till den liga, fallfirdiga 13-
genheten i det gamla varvet i Kungsviken.

Efter kopet av Harrys varv har Christoph
aldrig lanat. Hemligheten 4r att till forsta byg-
get holl bestillaren med material och att kopa-

ren betalade bra, for arbetet blev forstklassigt.

— Det passade mig att slippa ligga ute med
pengar. Men inte att bestillare férst gjorde
upp om priset sedan om béten, att de var bygg-
herrar. Efter ett par &r nir jag hade tomt pd
bestillningar, forstod jag att tritiden var slut
och att seriebygge i plast var framtiden. 1967
foddes dirfér Rasmus, en seglande motorseg-
lare ritad av Olle Enderlein, den tidens biste.
Jag visade ritningarna f6r en firma i Hamburg,
som sade: "Ak hem och bygg, den kan vi silja.”

Stéddiga, snygga linjer, stark motor, dog-
house, dubbelruff och mahognyinredning gav
sedan sd pass over att Christoph kunde kopa
Harry Hallbergs nya varv i Ellés framfor ni-
san pd storfinansen.

MEN CHRISTOPH VAR OKAND och Harry kind, sd
han var tyst om kdpet. Forst pd tilltridesdagen
meddelades nyheten i lokaltidningen att Hall-
berg-Rassy Varv hade bildats. Dubbelnamn lit
bittre, var en gest till Harry och berémda varv

hette sa. 4
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Né&r bestaliningarnapa
~trébatar trot tréttnade Christoph
och bestamde sig for att borja med
plast. Forsta baten blev stoddiga
35-fots motorseglaren Rasmus,
som blev en succé.
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Christoph Rassy drev sitt varv
framgangsrikt i 40 ar med kvalitet och likvidi=
tet som ledstjarnor. Sedan 2003 &r det sonen

Magnus som driver verksamheten.

= by

Lange 4gde Christoph varvet i Kungs-
viken trots att han inte hade intresse av det. Nu
4gs det av Lars Olsson, men om inte nya krafter
tar 6ver snart ar det vackra gamla huset borta.

kan pa golvet och hoppade jamfota ner pa
e sina 100 kilo. Foérséljaren flamtade, men
luckan holl.

I Ell6s silde Rasmus som smér. Men Misil,
Mistral och Mistress som ingick i kopet, sack-
ade. Losningen blev Monsun 31. Med ling-
kol, vindruta, teakreling, teak i sittbrunnen,
mahogny i salongen och rejil motor, blev den
ocksa omtyckt och gav chans att ga vidare med
tvdmastaren HR 41.

— Du miste alltid vidare, sa Christoph ofta
och kunde peka pa sin forna arbetsplats Vinds,
som fastnade med mahognyruffar och konkur-
rerades ut — av honom.

1977 kunde dock sagan tagit slut f6r den en-
ergiske batbyggaren fran Bayern. 41:an hade
avstannat, det var “tomt” i orderboken efter
semestern och kursen oklar. Riddningen blev
den bla randen — HR-batarnas signum.

— Jag hade sett flushdickade motorsegla-
re med bla rand och gillade stilen, skissade
en bat pd millimeterpapper under semestern
och skickade till Olle. Han gjorde ritningar,
som jag tryckte ett fakeablad av, och visade i
Hamburg. Aterigen fick jag hora: Ak hem och
bygg, den kan vi silja.”

P4 kort tid tog d& Christoph och hans bista
mannar fram plugg och form och pd nydéret
1979 testseglades HR 38. Samma vir visades
den och salde som anat, varpd HR 352, 312, 42
och bjissen HR 49 kom. Totalt 2 700 flushade
Enderleinare limnade Ellés och 352:an tog re-
kordet — 802 exemplar.

Stilen silde, dven om bitarna i sak var ra-
tionella med invindig jirnkol, likadana skip,
luckor och dérrar i alla modellerna, kojfronter
vinkelritt mot skotten, mast pa taket, dicket
forst och inredningen och motorn genom ruff-
luckan. Men massivt deplacement, mahogny,
teak och fin lackfinish gav en kiinsla som i inga
andra batar.

RECEPTET RESULTERADE I rejila overskott. Chris-
toph kdpte nya snickerimaskiner fér pengarna
och gjorde bétarna rationellare att bygga. Vin-
sten vixte och nya modeller sjosattes si fort
en var betald, eller avskriven pa ekonomisprik.
Det skedde ibland pé bara nigot ar, istillet for
tio som var regeln pé andra varv.

Christoph utmirker sig ocksa for att inte ha
trixat for att sinka skatten och berittar under
intervjun om den gingen nir skattemyndig-
heten ringde upp och undrade om inte dekla-
rationen visade en nolla for mycket i inbetald
skatt. Men nej, det skulle vara 40 miljoner, be-
rittar han.

UTOVERENERGIOCH duglighet 4r Christoph kind
for sitt humér och hur han kunde explodera
nir han horde om andra som tog efter. Vad
tycker han i dag om foljare?

— Jag respekterar inte hur de gjorde. De som
byggde inredningar till Rasmus var duktiga,
men tog undan en till en egen bét. Efter tve-
kan gick jag 6ver och sdg att inte ens pentryt
satt pd andra sidan. Jag blev forbannad och nir
de fortsatte att ta efter sa jag: 'Det haller inte,
man madste ha en egen linje’. For sent forstod
de detta och att ha en kind konstruktsr. Vad
siljer mest, Karlsson eller Frers? Fragar han re-
toriskt.

P4 temat konstruktorer kan Christoph tacka
sitt sjdtte sinne for att han fick Germdn Frers
pé kroken. Denne ordnade, intligen kunde
testare tycka, riktiga seglingsegenskaper at
HR-bétarna.

— Olle blev gammal och Frers stil tilltalade
mig. Vi fick bra kontakt eftersom han férstod
vilken typ av bétar vi behsvde.

Frers forsta, HR 45:an kom 1988, blev mikta

BATNYTT 2/2014 73

>




intervjun

grann, togs emot vil och féljdes av HR 36, som
gjorde braksuccé — 6oo bétar pa tolv ar. Av HR
34 séldes 500 exemplar pa 15 &r och sidana seri-
er far sifferfolk att ana att varvet varit en kassa-
ko. Aningarna bekriftas av att varvet dr skuld-
frict och har ett eget kapital pd over en kvarts
miljard kronor — unikt i baitsammanhang,.

Varken Christoph eller sonen Magnus, som
styr nu, vill dock prata pengar. Eller bekrifta
att overskotten placerats i virdepapper, som
gett mer dn badfdrsiljningen.

— Det dr var ensak vad vi gor, siger de.

VITSEN MED ATT vara klok med pengar klarnar
nir Christoph under intervjun tar upp en
tumstock och visar: Av 10 centimeter ir § ma-
terial, 2,5 loner, 2 missor och sidant. Sedan
terstar bara millimetrar, det ir sjuke lite, si-
ger han om forhéllandet mellan kostnader och
dverskott.

Tumstocken gor det lite littare att forstd
varfér Christoph férr och Magnus nu ir for-
siktiga och har ord om sig att vara harda i for-
handlingar.

— Bra inkép ir inget sjilvindamal, varvets
framtid hinger pa hur vi anpassar det till ef-
terfrigan. Vi har fate kritik f6r nerdragningar,
men minskar bestillningarna méste de fasta
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kostnaderna, personalen, minska. Det ir bitt-
re att anstilla nir liget ir bittre, som i dag,
forsvarar Christoph impopulira beslut.

Men han ligger sig inte i lingre. Fér tio 4r
sedan tog Magnus 6ver rodret och Christoph
drog ut pa virldsomsegling med sin HR 62.

Far och son ir tvekldst driftiga, men deras
drift att segla lika djup och den har stirke for-
troendet for bitarna. Foljaktligen hinde det
aldrig att Christoph backade pa att testa sin
nyaste. Det kunde bldsa kuling, regna eller lig-
ga is i hamnen, men med mat i magen tvekade
han inte att gd ut och segla maximalt. Och den
egenskapen har gatt i arv — Magnus ir likadan.

NUHARDOCK Christoph seglat klart, krypandet
i batarna i unga ar, har tagit sin tribut i diliga
knin. HR 62:an "Bamsen” ir bytt mot "Ka-
lypso”, en redig Fleming pé 65 fot och ett nytt
sjoliv som startfartyg pd HR-regattor. For att
vara iland, det gir inte.

I sommar fyller han 8o och varvet 50, eller
70, om man riknar fran Harry Hallbergs start.
Talen, minnena, hyllningarna och historierna
borde bli minga, linga och dripliga. Men da
dr Christoph och hustru Mai pé regatta med
”Kalypso”. Fér hyllningar och fest har han ald-
rig gillat. B

iallsta AVGORANDE

1934: Fods vid Starnberger See

1960: Borjar pa Notesunds Varv

1964: Startar Rassy Bat i Kungs
viken

1967: Blir svensk medborgare

1968: Sjosatter Rasmus 35

1972: Koper Harry Hallbergs Varv
i Ellos

1973: Sjosatter Monsun 31

1975: Sjosatter HR 41 med gang
under dack

1977: "Tomt" i orderboken

1978: Sjosatter flushdackade HR 38

1982: Sjssatter Sveriges storsta
seriebygge, HR 49

1987: Far German Frers att rita
batarna

1988: Sjosatter HR 45 med blykol
och slanka linjer

1992: Sjssatter HR 53, Sveriges
storsta seriebygge

1999: Sjpsatter HR 62, Europas
storsta serigbygge

2003: Slapper rodret till sonen
Magnus

2005: Seglar jorden runt

2012: Slutar segla, koper
motorkryssare

2014: Varvet fyller 50/70 r,
Christoph 80 &r
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